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Provning och analys av sparbildning

| asfaltbelaggningar

Véagens funktion avgors av egenskaper hos ytan. Vanligt forekommande ar krav pa spardijup,
varfor detta projekt syftade till att mer detaljerat férklara uppkommen sparbildning pa provvagen
E6 Fastarp-Heberg som ar unikt valdokumenterad sedan fardigstéllandet 1996. Provningar har
utforts pa tre belaggningstyper: Referens (enligt BYA 84), FAS (hdgpresterande asfaltbelaggning)
samt CBO (cementbundet barlager). Huvudsakligen indikerar analysen att uppkommet spéardjup
framst beror av slitage och deformationer i belaggningen pa grund av fértatning, eller efterpackning.
For Referensstrackan uppmaéts ytterligare spar som kan bero pa deformationer i de undre

liggande lagren.

Bakgrund och syfte

Provvéagen langs E6 mellan Fastarp-Heberg &r genom sin om-
fattning, totalt 19 delstréckor utférda med olika material och éver-
byggnadstyper, och langa I6ptid unik i Sverige. Den 6ppnades for
trafik &r 1996 och har sedan dess varit féremal fér en tamligen
ambitiés och framférallt kontinuerlig uppféljning, vilket har resul-
terat i ett flertal VTI-rapporter, men ocksa artiklar i internationella
tidsskrifter. De delar av vagen som avsags att vara hdgpresterande
utférdes med belaggningar utvecklade inom FAS (Féreningen
Asfaltbelaggningar i Sverige).

Det 6vergripande syftet med detta projekt ar att fordjupa kun-
skapen kring uppkomsten av spar. Spardjup som uppmats pa
ytan beror generellt av en méngd olika faktorer och férdelas
Over vagkonstruktionens olika lager. Schematiskt kan orsaker till
sparbildning vara:

- slitage fran dubbdack i slitlagret

- fortatning eller efterpackning av asfaltlager, obundna lager
och undergrund

- permanenta deformationer och férskjutningar av asfalten i
de olika lagren

- permanenta deformationer och férskjutningar i obundna lager
och undergrund

De vagytematningar som arligen genomforts och publicerats
kvantifierar det sammanlagda spardjupet men dess fordelning i

de olika lagren har inte kunnat bestémmas. Fér en mer fullstandig
beddmning av de utférda konstruktionernas prestanda ar det dar-
for 6nskvart att kunna kvantifiera den del av spardjupet som kan
hanforas till respektive asfaltlager och mekanism (nétning i slitlager
samt irreversibla deformationer i samtliga asfaltoundna lager).

For att astadkomma detta omfattar denna studie nya méatningar
som tillsammans med tidigare matningar analyseras for att klar-
gora orsaker till och férdelning av spar. | korthet handlar det om
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att utféra noggranna spardjupsmatningar och komplettera dessa
med bestdmning av lagertjocklekar och halrumshalter pa borrade
provkroppar. Detta utférdes pa tre utvalda delstrackor:

+ Referens (enligt BYA 84)
» FAS-stracka (hogpresterande)
- Cementstabiliserad stracka (CBO)

Genomfdrande och resultat

Med stdd fran SBUF har arbetet utférts av NCC Roads. Pa varje
provstracka bestamdes tvarprofilen vid tva stéllen. Figur 1 visar
medelvarde for respektive konstruktionstyp.
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Figur 1. Tvérprofiler fran samtliga stréckor (medelvérde).

Resultaten visar att det féreligger statistiskt signifikant skillnad
mellan samtliga konstruktionstyper det vill sdga FAS-strackorna
visar lagst spardjup och Referensstrackorna hogst. Medelvarden
efter knappt 14 ars trafik for de olika strackorna var:

+ Referens 17 mm
+ FAS 9 mm

- cBO 12 mm.
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Halrumshalten bestamdes for varje provkropp och halrummets
férdelning langs tvarprofilen analyserades. Resultaten visade

att halrumshalten var lagre i hjulspar jamfort med sidan, vilket
innebar att belaggningens volym har minskat i hjulsparet. Denna
volymminskning resulterar i sparbildning och under antagandet att
minskningen framst sker i djupled sammanfattar figur 2 ackumu-
lerat spar som beror av fortatning for varje lager i respektive
konstruktionstyp. Figuren visar aven det totala spardjupet uppmatt
pa vagytan med PRIMAL.

Dubbdéckstrafik innebar att slitlagret néts och denna nétning visar
sig som spardjup. Baserat pa tidigare matningar av VTI berak-
nades aven detta nétningsslitage for de olika strackorna. | figur 3
adderas dubbdacksslitage till spar orsakat av fortatning.

Fér CBO-strackan &r slitaget den enskilt stérsta kallan till spar-
bildningen. Det ar aven tydligt att fér Referensstrackan forklaras
inte det totalt uppmatta spardjupet av fortatning och slitage; det
aterstar en del som kan vara deformationer i de undre liggande
lagren.

Slutsatser

For undersokta asfaltkonstruktioner var spardjupet lagst for FAS-
konstruktionen, féljt av CBO-stréckan. Referenskonstruktionen
uppvisade ungefar dubbla spardjupet jamfort med FAS-strackan:
17 mm resp. 9 mm, efter 14 ars drift.

Baserat pa resultat och analyser i denna undersokning kan
féljande slutsatser dras:

- For undersokta asfaltkonstruktioner var spardjupet, méatt med
PRIMAL, Iagst fér FAS-konstruktionen, féljt av CBO-strackan.
Referenskonstruktionen uppvisade ungefar dubbla spardjupet
jamfért med FAS-strackan: 17 mm respektive 9 mm, efter 14
ars drift.

» FAS- och CBO-strackornas spardjupsbildning forklaras av not-

ningsslitage i slitlagret och fértatning i asfaltoundna lager. For

Referenskonstruktionen indikerar resultaten att dven de undre

liggande lagren, obundna material och terrass, deformerats i

nagon utstrackning.

Generellt var det svart att baserat pa tjockleksmétningar av

ingaende beldggningslager dra slutsatser kring spardjupets

fordelning mellan de olika lagren. Detta beror sakerligen pa
flera orsaker som variationer i tjockleken vid utférandet och
det svara i att entydigt definiera distinkta lagergranser.
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Figur 2. Ackumulerat spar orsakat av fortétning. Figuren visar &ven total
sparbildning uppmaétt med PRIMAL.
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Figur 3. Spar orsakat av slitage, summerat till spar orsakat av fortétning:
figuren visar dven total sparbildning uppmétt med PRIMAL.
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